RAMBGLL TRANSPORT

KALLBY INDUSTRIOMRADETS
TRAFIKUTREDNING

Uppdrag Detaljplanens trafikutredning
Kund Peders6re kommun /7 Anna-Karin Pensar
Datum
Till Christoffer Ronnlund
Fran Mikko Uljas
Kopia till [Namn]
1. Nulage och problemanalys
1.1 Vagforhallanden och tidigare planer
Datum
Sv 68:
— korbana 7,0 m, vagren 1,5 m pa bada sidorna, AB-belaggning
- gang- och cykelvag stracker sig anda till Centrumvagens an- Ramboll
slutning langs sv 68 Hovioikeudenpuistikko 19 E
— sv 68 har belysning dnda till Centrumvagens korsning (fran 65100 VAASA
Edsevo) B ) . . B T +358 20 755 611
— Centrumvagens korsning har busshallplatser. Féljande vasterut F +358 20 755 6201
finns i Edsevo TPL och 6sterut i Nautors korsning. www.ramboll.fi

— Hogersvandfil finns vid Centrumvagens anslutning (vasterifran)
men inte vanstersvandfiler eller lattrafikunderfart

— hastighetsbegransning 80 km/h, éster om Centrumvagen bdérjar
100 km/h

Edsevoétrafikplats kommer att forses med en tredje ramp och alla
ramper far av- och pakorningsfiler, byggandet pagar, fardigt hosten
2018

1.2 Trafikméangder:
Uppgifter om trafikmangder kommer fran trafikverkets vagregister. Uppgifterna har kom-
pletterats med en egen bedémning som grundar sig pa markanvandningens effektivitet och
kvalitet. Enligt den har uppskattats antalet genererade resor. Vardena ar bara riktgivande.

sv68
- AMD2016 6ster om Centrumvagen &ar 5638 fd/d och vaster om ar 6457 fd/d. Andel tung
trafik &r 9 % (507 och 581 tunga fd/d).

Centrumvagen lv 17937 (néra sv68):
-  AMD2016 &r 934 fordon/d, tung-% c. 10 % (93 tunga fd/d)

Till K&llby industriomrade kan man nufortiden kora fran fyra olika riktningar. | bild 1 syns
trafikmangder enligt trafikverket med réda siffror och egna bedémningar med blaa siffror.
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Bild 1: Nuvarande trafikmangder (AMD2016) i narhet av industriomrédet

Framkomlighet

Korsningen sv68/Centrumvagen

- Belastningsgraden &r i nulaget (AMD2016) under vardagar 0,2 (1,0 betyder full kapa-
citet) och vantetid vid pafart till stamvagen ar ca 18 s. > Betjaningsniva "tyydyttava /
tillfredstallande”.

— Om trafiken 6kar med 40 % (motsvarar ungefar ar 2040)
blir belastningsgrad 0,47 och drdjning c. 47 sekunder > Be-
tjaningsniva "huono/dalig”. (har ingdr inte trafik till nya [ A Enttainhpa |
omréden, vilket kommer att férsamra laget ytterligare) B Hyd =

Ohjausive /

Palvelutaso
ajon. {5)

G Tyydymaw 525
. N B 0 Valttaa <135
Om anslutning sv68/Fdretagargatan stangs, belastas Centrum- S <50

vagen mera och den kraver snabbare atgarder. | F Enttainnuona | >80

Sammanfattning av problem:

e Foretagarvagens anslutning har inte visats i detaljplanen men omradets foretagare anser
det vara en viktig infart till omradet vasterifran, den ar dock bara en av omradets fyra
anslutningar

e Med tanke pa behovda kanaliseringar eller av-/pakorningsfiler samt deras vagvisning till
Edsevd TPL och Centrumvégens anslutning ligger Foretagarvagens anslutning nara
dessa, avstandet frAn TPL Edsev6 rampens pakorningsfil &r 145 m och avstand till Cent-
rumvégen ar 440 m.

e Centrumvagens/Sandbackavagens korsning pa sv68 ar en farlig x-korsning och en lat-
trafikunderfart saknas, anslutningsvinkel pa Sandbackavagen ar dven brant.
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e tung trafik riktas mest mot Jakobstad och rv 8 och den tunga trafiken maste kora en
lang (ca 1,2 km extra stracka vilket betyder ca 3 minuts forlangning tidsmassigt) omvag
om Foretagargatans anslutning stangs

e langs sv 68 pa Edsevotrakten finns det i nulaget sex anslutningar pa en ca 1,6 km lang
stracka. Dvs. avstand mellan anslutningar ar i medeltal c. 320 m vilket ar betydligt ta-
tare &n normalt pa stamvagar.

Malsattningar

Planlaggning

Malet ar att utvidga industriomradet vasterut och pa langre sikt anda till riksvag 8. Verk-
samheten bestar antagligen mest av logistikverksamhet och metallindustri.

Trafik

Den ur detaljplanens synvinkel vasentligaste fragan ar att utreda om Foretagarvagens an-
slutning till sv 68 kan bevaras eller inte. Féljande fraga &r att hurudana atgarder nuvarande
Centrumvagens anslutning eventuellt behover.

Pa& stamvag 68 bor trafikforhallandena vara sddana att 80 km/h hastighetsbegransning kan
bevaras utan att trafiksdkerhet och framkomlighet hotas. Vid Edsevé finns redan nu manga
livligt trafikerade gatuanslutningar for nédra varandra. Dar ar det inte mojligt att klara sig
med plananslutningar i framtiden. Darfér kommer Edsevo6 trafikplatsen att forses med ytter-
ligare tva ramper och Granholmsbrinkens och Hotellvagens anslutningar andras till planskild
korsning genom att forlanga Holmvéagen under sv 68 till Hotellvdgen. Vagplaneringen och
detaljplaneandringen for dessa regleringar pagar.

Trafikprognos 2040

P& nuvarande omrade finns ca 15 foretag, omradets areal ar ca 30 ha och dar finns ca
26 500 v-m 2 byggd yta. Forverkligad byggeffektivitet ar lite under e=0,1 (i detaljplanen
tillats e=0,4). Antas, att byggarealen &nnu kan fordubblas.

Det nya industriomradets (med rott markering i bild 2) tomtareal &r 144 230 m2 (ca 15 ha
utan vagar och EV-omraden). Som byggeffektivitet har raknats e=0,2 for hela omradet.
Som reserv blir i vastra delen ett omrade som ar 8,7 ha stor.
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Bild 2: Nuvarande industrior-nréde (med bld), utvidgning (med rod) och reserv for utvidgning
(med lila).
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Antal genererade resor pa industriomradet har raknats enligt ovan namnda arealer och med
féljande uppgifter:

— 1,1 bestkare/antal arbetstagare (personbilresor)

— dartill 15-20 godstransportbestk/verksamhetsplats

— 0,9 arbetstagare/100 v-m2

- 1,2 besdkare/100 v-m=2

- 0,85 godsbilbes6k/100 v-m=2

— 80 % av resorna med bil och 20% GC-trafik

— medelbelastning for personbil 1,15 pers./fordon

Enligt dessa siffror genererar nuvarande industriomradet en trafikmangd pa ca 600 fordon/d
vilket verkar passa ratt s bra ihop med trafikverkets raknade trafikmangder. P& omradet ar
en del byggratt annu oanvant. Nar all byggratt pa befintliga industriomradet har tagits i bruk
(totalt c. 52 000 v-m=2), kan trafikméngden stiga upp till 1 100 fordon/d.

Trafikokningen pa grund av den nya markanvéandningen ar ca 600 fordon/d. P& det sittet
blir trafikmangd fran hela industriomradet ar 2040 1700 fordon/d. Reservomradets trafik
kan oka dessa siffror ytterligare med ca 350 fordon/d. Trafikokningen till &r 2040 pa sv 68
har raknats enligt en koefficient (1,3) for trafiktillvaxten fran ar 2016 till 2040. Darutover
tillkommer den trafik som utvidgningen av industriomradet genererar.

Trafiken fran Kallby industriomrade riktas till fyra olika riktningar: livligaste riktning &r mot
Edsevo och rv 8, nast livligaste riktningar ar till Kallby by och till 6ster langs sv 68 och Iv
747. Prognos for ar 2040 och trafikens fordelning till de olika riktningarna visas i bild 3. Om
foretagarvagens anslutning inte kan bibehallas, okar det trafiken i Centrumvagens anslut-
ning.
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Bild 3: Prognos 2040 och fordelning av industriomradets trafik. Roda siffror innehaller aven
industriomradets trafik (bla siffror).
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Miljo

En naturinventering av Mattias Kanckos finns tillganglig. Enligt den existerar i omradet bl.a.
flygekorre, vars levnadsmajligheter bor bevaras. Botradet finns inte pa omradet utan vid
astranden. Ekorrens revir begransas redan nu av sv 68 och rv 8.

Foretagarvagens anslutning

I utredningen har man fokuserat till Féretagarvagens anslutning. Darutdver har l6sningarna
och utrymmesbehov fér internt vagnat granskats. For Centrumvéagens anslutning har bara
grova konsekvenser beaktats i detta skede.

Avstand till Foretagarvagens anslutning frdn Edsevorampens pafartsfils slut ar 145 m. Av-
standet till Centrumvagen ar 440 m. Avstand mellan Edsevo trafikplats (bron) och Centrum-
vagen ar 1040 m. Trafikplatsens orienteringstavla befinner sig ca 30 m vaster om Foreta-
garvéagens anslutning medan Centrumvégens orienteringstavla finns ca 140 m éster om
Foretagarvagens anslutning. Det betyder att vagvisning till Féretagarvagen ar mycket svart
men inte omaojligt att forverkliga. Vagvisningslangderna blir dock korta (ca 130-150 m i stal-
let for den normala 300 - 500 m).

Avstand till narmaste anslutningar leder till att en vanlig kanalisering inte ryms mellan Cent-
rumvagen och Edsevd trafikplats. | Centrumvéagens anslutning bor reserveras utrymme for
kanalisering. Langden for kanaliseringen syns i bild 4. Pa bilden syns aven de pa- och av-
korningsfiler vilka som bast byggs vid Edsevo6 trafikplats. Vagvisningslangder syns med
streckade linjer. Bild 4 visar mdéjliga avstand for av- och pa kérningsramper, om Foretagar-
vagens anslutning bevaras. Avkdrningsfilen fyller bara 60 km/h krav och vagvisningslangden
innanfor avfartsvisaren ar bara 40 - 50 m. Avkdrningsfilen med hastighet 80 km/h borde
vara 150 m lang. Pakorningsfilen borde vara 245 m lang men har ryms bara c. 90 - 100 m
I&ng fil, vilket ar 60 m kortare 4n vad 60 km/h kraver.
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Bild 4: Utrymmesbehov for behdvda regleringar langs sv 68 (réda markeringar) och méjliga
av- och pakorningsfillangder for Foretagarvagen (blda markeringar).
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Enligt ovan stdende kan konstateras att vanstersvang osterifran pa sv 68 till Foretagarvagen
ar inte mojligt. Den orsakar stérningar for huvudvéagens trafiksakerhet och smidighet ef-
tersom kanaliseringen inte ryms dit. A andra sidan férlangs inte kérlangden ésterut sa

mycket (330 m) fast man kor dsterut via Centrumvagen.

Trafik fran industriomradet vasterut och tvartom ar den som far mest nytta av Foretagarva-
gens anslutning. Omvagen utan anslutningen blir 1,2 km (c. 3 minuts kortid varje gang).
Korning in till omradet kraver en avkorningsfil, detta for att undvika stoérning for rakt ko-
rande trafik langs huvudvagen. Avkdrningsfilens langd fyller inte kraven, men ar ungefar
lika I1dng som de kortaste motsvarande filer vid Edsevo trafikplats. Vagvisningslangden ar
den svagaste punkten har. Genom att bygga en portal, kan vagvisningslangden (i detta fall
avstand mellan orienteringstavlan och avkorningsvisaren) forlangas fran 40 till c. 100 m.

Avstandet ar inte heller da tillrackligt langt, men knappt tillfredstallande.

En fraga ar om det ar det bra att anvanda anslutningar, dar man maste begransa korrikt-
ningar, och vad hdnder om folk kér mot de trafikmarken som stalls upp? Det &r viktigt att
alla korsningar pd samma vag och omrade liknar varandra. Undantag i trafikregleringar or-
sakar alltid risk for fel och 6verraskande beteende och séledes 6kad risk for olyckor. Fysisk
utformning av anslutningen borde vara ytterst klar i sddana korsningar vilka avviker fran

normal utformning.

Utformningen kan goras ganska klar om man bara tillater kérningen in till omradet fran
Edsevohallet. Alla andra riktningar medfér mer eller mindre risker och lockande maojligheter
till fel och olaglig beteende. Motiveringen med denna nagot underdimensionerade och ex-
ceptionella 16sning ar att forkorta vagen till industriomradet och p& det sattet forbattra om-
radets tillganglighet samt minska trafikbelastningen i Centrumvagens korsning och flytta

dess dyra forbattringsatgarder langre pa framtiden.
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Bild 5: Skiss for enkelriktad infart till Foretagarvagen.
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Internt vagnat och servicetrafik, utrymmesbehov

Omradets karaktar ar sddan att inom omradet behovs inga lattrafikleder. Langs Centrumva-
gen lénar det sig att reservera utrymme for gang- och cykelvag samt pa langre sikt en un-
derfart under sv 68 vid Centrumvagens korsning.

Med tanke pa kollektivtrafik behovs det busshallplatser vid Centrumvagens korsning.

Pa den aktuella utvidgningen av industriomradet behdéver man inte begransa tomtanslut-
ningarnas placering féorutom alldeles nara (<20 m) korsningar. Matargatans bredd &r 7,0 m
och gatuomréadets bredd ca 20 m. Gatorna kan byggas med 6ppna diken och kommunaltek-
niken ryms inom gatans sido-omraden.

Centrumvagens korsning

Centrumvagens korsning har inte undersdkts noggrannare i denna studie. Det har dock
kommit fram att en X-korsning &ar farlig och korsningen borde goéras om till tva T-korsningar.
Detta behov blir aktuellt, nar korsande trafikfléde i korsningen éverskrider 5% av huvudva-
gen trafikmangd (det motsvarar i dagen lage c. 300 fordon/d).

Mellan dessa T-korsningar finns bra utrymme for en lattrafikunderfart. Nar stamvagens tra-
fikmangd vaxer uppstar behov for kanalisering av huvudvagen. Enligt preliminara kapacitet-
berakningar och erfarenheter fran Edsevé-omradets plananslutningar orsakar huvudvagens
livliga trafik fordrojningar for sidovagarnas trafik och sanker betjaningsnivan. Det l6nar sig
att gdra en noggrannare utredning om Centrumvégens framtida utvecklingsmajligheter.

Enligt preliminara kapacitetberakningar ar Centumvagens kapacitet i nulaget ar 2016
b=0.40 (1,0 = all kapacitet anvand), fordrojning pa sidovagen = 23 s>, betjaningsniva bli
da tillfredstallande”.

Nar industriomradet ar utbyggt och trafiken vaxer enligt prognosen for ar 2040 blir kapa-

citeten b=0,94 och drojning for sidoriktningen =180 s, betjaningsniva blir da "mycket dalig”.

Konsekvenser
Framkomligheten och trafiksakerheten har kort behandlats ovan i samband med beskrivning
av losningar i Foretagarvagens atgarder.

Bilaga 1: Problemanalys, karta
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Bilaga 1: Problemanalys kring Kallby industriomradet
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