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Ramboll - Ala-ahtévéan osayleiskaavan liikenneselvitys

1. Johdanto

Ala-Ahtavalle ollaan laatimassa osayleiskaavaa. Osayleiskaavaluonnos on laadittu vuonna 2021 ja
kaynnissa olevan osayleiskaavaehdotuksen laadinnan yhteydessa on tarkoitus tutkia myés kaavassa
huomioitavia liikenteellisid asioita seké kaavan aiheuttamia liikenteellisid vaikutuksia. Ala-Ahtavén kyla
on yksi Pederséren nopeimmin kasvavista kylista. Sen asukasluku on noin 1800 ja suuri osa asukkaista
on alle 14-vuotiaita. Osayleiskaavan tarkoituksena on yhdistaa useita osayleiskaavoja yhdeksi
yhtenéiseksi Ala-Ahtavén alueen osayleiskaavaksi, jolla ohjataan yhdyskuntarakentamista, maankaytt6a
ja rakentamista alueella. Kuvassa 1 on esitetty kaava-alueen rajaus. Liikenteen osalta tavoitteena on
kaava-alueen lapi kulkevan kantatien 68 turvallisuuden parantaminen seka koko alueella paikallisen
liikenteen erottaminen ldpiajoliikenteesta. Liikenneselvityksen tavoitevuosi on 2040.

(M ; \ .u,‘fl‘.%f ’a

b S

Kuva 1. Kaava-alueen rajaus.
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Ramboll - Ala-ahtavén osayleiskaavan liikenneselvitys

2. Nykytilanne
2.1  Maankdaytdn toiminnot

Kaava-alueen maankdyttd koostuu asumisen lisaksi maatalouden ja teollisuuden alueista seka
muutamista Idhipalveluista. Maisemallisesti tarkedna pidetdan jokivarren aluetta.

2.2 Liikenneverkon hierarkia ja liikennemaarat

Kuvassa 2 on esitetty osayleiskaava-alueen liikenneverkon hierarkia seka yleisten teiden nykytilanteen
(2022) liikennemaarat erikseen kokonaisvuorokausiliikenteen ja raskaan liikenteen osalta. Punaisella on
esitetty seudullinen paavayla (kt 68), sinisella alueelliset paavaylat ja oranssilla paikalliset
kokoojakadut, joiden liikennemaaratietoja ei ole ollut saatavilla.

5630/47 1020/210

Kuva 2. Liikennemadarat, KVL/KVLras (ajon/vrk) vuonna 2022 seka liikenneverkon hierarkia.
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Ramboll - Ala-ahtavén osayleiskaavan liikenneselvitys

2.3 Nopeusrajoitukset

Kuvassa 3 on esitetty osayleiskaava-alueen teiden ja katujen nopeusrajoitukset. Kantatiella 68
nopeusrajoitus on 80 km/h muuten, paitsi koulun ja muiden lahipalveluiden kohdalla lyhyehko
paikallinen 60 km/h nopeusrajoitusosuus. 60 km/h nopeusrajoitusalueella ei ole nopeusrajoitusta
tukevia elementteja, jolloin nopeudet helposti nousevat, mika heikentda mm. suojatieylitysten

turvallisuutta. Maantiellda 747 nopeusrajoitus on 100 km/h, joten sen pohjoispuolelle ei ole

tarkoituksenmukaista sijoittaa laajemmin jalankulku- ja pydraliikennetta synnyttavia toimintoja kuten

asumista. Tonttikatujen nopeusrajoitukset vaihtelevat 40-50 km/h valilla.
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Kuva 3. Nopeusrajoitukset osayleiskaava-alueen teilld ja kaduilla.
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Ramboll - Ala-ahtavén osayleiskaavan liikenneselvitys

2.4 Onnettomuudet

Kuvassa 4 on esitetty osayleiskaava-alueella vuosin 2017-2021 sattuneet poliisin tietoon tulleet
onnettomuudet. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet on esitetty siniselld ja omaisuusvahinkoon
johtaneet onnettomuudet on esitetty vihredlla. Kt 68/Mt 747 liittymdssa on sattunut kaksi
henkildvahinkoon johtanutta ja yksi omaisuusvahinkoon johtanut onnettomuus.
Polkupydraonnettomuuksia on sattunut yksi (mt 747) ja mopedionnettomuuksia kaksi.
Jalankulkijaonnettomuuksia ei ollut sattunut lainkaan. Kt 68:n 60 km/h nopeusrajoitusalueella on
sattunut useita perddnajo-onnettomuuksia.

@

Kuva 4. Osayleiskaava-alueella vuosina 2017 - 2021 sattuneet poliisin tietoon tulleet onnettomuudet.
2.5 Jalankulku- ja pyo6raliikenteen jarjestelyt ja joukkoliikenne

Kantatiella 68 on yhdistetyt jalankulku- ja pyératiet molemmin puolin tieta valilla Lassfolkintie -
Barklarintie. Barklarintiestd Ahtavan suuntaan jalankulku- ja pydrétie jatkuu vain tien pohjoispuolella.
(kuva 5) Jalankulku- ja pyoratiet on toteutettu korotettuina, eikd ajoradan ja pydratien valilla ole
erotuskaistaa. Lisdksi reunakivi on jaanyt matalaksi tien paallystysten myota, mika tekee vaylan
turvattoman tuntuiseksi ja turvattomaksi etenkin lumiseen aikaan.

Kantatiella 68 on bussipysakit mt 747 liittymassa, Lassfolkintien liittymassa, Kappelitien liittymassa,
koulun liittymassa, Punsarintien liittymassa seka Storgjutontien liittymassa. Storgjutontiella on kuusi
pysakkia ja Maantiella 747 Storgjutontien liittymassa, Roskullantien liittymassa, Barklarintien liittymassa
seka Lassfolkintien liittymassa. (kuva 5)
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Kuva 5. Jalankulku- ja pyoratiet seka bussipysdkit osayleiskaava-alueella.

2.6

Ongelmakohteet

Nykytila-analyysin perusteella osa-yleiskaava-alueen liikenteelliset ongelmakohdat ovat seuraavat:

Liittymatiheys kt 68:lla erityisesti valilla 747 - Kappelitie

Nelihaaraliittymat: Kt 68/Mt 747, Mattfolkintie/Lassfolkintie, Kullantie/Roskullantie

Huonot nakemat Kapellvagen/kt68 Pietarsaaren suuntaan (tien pystygeometria) seka kauppa-
alueen (Barklarintie) liittyma 68:lle Pietarsaaren suuntaan (tien vaakageometria)

Ylinopeudet kt 68:lla kylan kohdalla, 60 km/h nopeusrajoituksen tueksi ei ole mitaan
toimenpiteita, kylan alkamis- ja paattymiskohtaa ei huomaa tieta ajaessa

Suojatiet kt 68:n yli vaarallisia; ei keskisaarekkeita, lilan suuret tilannenopeudet, ei alikulkua
jalankulku- ja pyoraliikenteelle. Erityisesti koulun kohdan suojatie, jossa on paljon lapsia, nuoria
ja vanhuksia ylittdmassa tieta, on tarkea ylityspaikka.

JKPP-puutteet kt 68 valilla Keskustie — Mattfolkintie (kt 68 etelapuoli) seka Barklarsvagen valilla
kt 68 - uusi asuinalue/koulu

Nykyinen korotettu jkpp, erotuskaista puuttuu, korkeusero ajorataan pienentynyt ajoradan
paallystysten myota

kt 68: Mattfolkvagen/Lassfolkvagen, bussipysakit ja suojatie. Pysakilla polkupydrien
liityntapysakointitarvetta, mutta ei jarjestettya tilaa/telineita, vaarallinen suojatieylitys.
Lilkennemaadrien kasvu uuden maankaytén myoétd, seka liikenteen vuotuinen kasvu.
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Ramboll - Ala-ahtavén osayleiskaavan liikenneselvitys

3. Tavoitteet

3.1 Maankayton tavoitteet

Osayleiskaavan tavoitevuosi on 2030 ja se mahdollistaa noin 250 uutta asukasta kaavoitusalueelle,

josta noin 200 asukasta on tavoitteena sijoittaa uusille asemakaava-alueille tai olemassa olevan

taajamarakenteen yhteyteen. Uusi maankayttd pyritdan osoittamaan nykyisten katujen yhteyteen,

ensisijaisesti sellaisten yhteyksien varteen, jotka ovat toimivia ja turvallisia. Tavoitteena on lisata kylan
elinvoimaa, parantaa liikenneturvallisuutta, huomioida kulttuuriarvot sekd turvata maaseutuelinkeinojen
tarpeet. Lisaksi osoitetaan alueet, joilla asemakaavaa laajennetaan seka otetaan kantaa Asbackantien

pohjoispuolisen alueen kayttéon. Kyseinen alue on kaavaluonnoksessa merkitty se-alueena. Lisdksi
osayleiskaavassa osoitetaan nykyisen teollisuusalueen mahdollisuus laajentua pohjoiseen. Jokivarren

ymparistdd pyritaan sailyttamaan maisemallisista syisté avoimena, eika sinne osoiteta uutta
maankayttdéa. Ote osayleiskaavaluonnoksesta on esitetty kuvassa 6.
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Kuva 6. Ote osayleiskaavaluonnoksesta.
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Ramboll - Ala-ahtavén osayleiskaavan liikenneselvitys

3.2 Liikenteelliset tavoitteet

Osayleiskaavan liikenteellisena tavoitteena on liittymien vdahentdaminen kt 68:lla. Ratkaisuna liittymien
vahentamiseen voisi olla esimerkiksi rinnakkaiskadut, jotka toimivat samalla erillisind jalankulku- ja
pyo6rateind. Nelihaaraliittymia muutetaan porrastetuiksi liittymiksi ja liittymia parannetaan muilla
tarpeellisilla sujuvuutta ja turvallisuutta lisaavilla liittyma- ja kaistajarjestelyilla. Kantatien
nopeustavoite 80 km/h huomioidaan liikenneverkon ratkaisuissa, mutta keskeisimmalla kylan
vaikutusalueella huomioidaan mahdollisuus nopeusrajoituksen laskemiseen.

Tavoitteena on myds paikallisen liikenteen ja lapiajoliikenteen eriyttaminen. Kantatien 68 ja maantien
747 valisen alueen katuverkkoa pyritaan jasentaminen siten, ettd alueella liikkujien ei tarvitse kayttaa
maanteitda mentdessa paikasta toiseen alueen sisalla.

Jalankulku- ja pydrateiden tarpeet osoitetaan osayleiskaavassa. Kantatien 68 jalankulku- ja pyoératielle
osoitetaan jatko Mattfolkintien liittymasta Keskustien liittymaan saakka. My6s Barklarintielle osoitetaan
jalankulku- ja pyoratien tarve kantatieltd 68 koululle ja uudelle asuinalueelle. Lisdksi huomioidaan
jalankulku- ja pyoraliikenteen tarpeet esimerkiksi asuinalueilla paattyvia katuja yhdistavien vaylien
osoittamisella. Koulun laheisyyteen osoitetaan kantatien 68 ali jalankulku- ja pyéraliikenteen alikulku,
jonka paikka on tutkittu vuonna 2011 tehdyssa tieverkkosuunnitelmassa (kuva 7). Muita tarkeita
ylityspaikkoja parannetaan rakentamalla keskisaarekkeita. Polkupydrille ja mopoille osoitetaan
liityntdpyséakdointipaikkoja tarvittaville bussipysékeille, mm. Mattfolkintien ja Lassfolkintien liittymaalueen
pysakit.

Kuva 7. Ahtidvian tieverkkosuunnitelman (Talentek, 2011) mukainen jalankulku- ja pyoriliikenteen
alikulun paikka.

Osayleiskaavan liikenteellisena tavoitteena on maarittaa se-alueen liikenteelliset tarpeet suhteessa
alueelle osoitettavaan maankayttéon. Tavoitteena on, etta alueen asukasmaara ei kasvaisi niin paljon,
ettd maantien ali tarvittaisiin jalankulku- ja pyodrdliikenteen alikulku. Ei ole kuitenkaan olemassa
ohjeistusta, jossa jokin tietty jalankulkija- tai pyorailijamaara edellyttaisi eritasoratkaisua, eritaso
valitaan risteamistavaksi, jos ristedminen tasossa ei tdyta vaatimuksia reitin suoruudelle ja
turvallisuudelle. Asbackantien 100 km/h nopeusrajoitus johtaa siihen, etta tien ylittdminen tasossa ei
ole turvallista. Ensimmaisena vaihtoehtona on, etta nopeusrajoitusta lasketaan niin etta tasoylitys on
mahdollinen. Nopeusrajoituksen laskeminen on mahdollista mt 747 liittyman yhteydessa. Toisena
vaihtoehtona on, ettd se-alueelle ei osoiteta jalankulku- ja pyéramatkoja synnyttavia toimintoja.
Alueella kuitenkin on jo joitakin asuinkiinteistdja.
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Ramboll - Ala-ahtavén osayleiskaavan liikenneselvitys

4. Liikenneverkon ratkaisut
4.1 Tie- ja katuverkon toimenpiteet

Tulevaisuuden tie- ja katuverkkoratkaisuiksi on esitetty kahta vaihtoehtoista ratkaisua, joista
ensimmaisessa vaihtoehdossa mt 747 pohjoispuolelle se-alueelle on esitetty keskisaarekkeellinen
suojatieyhteys lahellad kt 68 liittymaa. Suojatielta johdetaan uusi kokoojakatuyhteys Lassfolkintielle ja
siita eteenpdin Barklarintielle kt 68 suuntaisesti. Nykyiset Sepantien ja Lassfolkintien ajoneuvoliittymat
kt 68:lla muutetaan jalankulku- ja pyoraliikenteen liittymiksi. My6s Sepantien liittyma mt 747:lle
suljetaan. Barklarintien ja Roskullantien vdlille osoitetaan uusi kokoojakatuyhteys ja mt 747 liittymat
porrastetaan. (kuva 8) Tama ratkaisu mahdollistaisi asumisen osoittamisen se-alueelle, mutta se tulisi
osoittaa kokonaisuudessaan Ytteresse Ringvagenin lansipaahan. Samalla toteutettaisiin
nopeusrajoitusmuutos kuvan 9 mukaisesti. Kuvassa 8 on esitetty mustalla yhtendisella viivalla uudet
katuyhteydet ja harmaalla katkoviivalla vaihtoehtoiset katulinjaukset. Mustalla katkoviivalla on esitetty
uudet jalankulku- ja pyoréliikenteen yhteydet seka punaisella rastilla katkaistavat yhteydet.
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Kuva 8. Katuverkkovaihtoehto 1
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Ramboll - Ala-ahtévéan osayleiskaavan liikenneselvitys
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Kuva 9. Keskisaarekkeellinen suojatie ja nopeusrajoitusmuutos mt 747:lla.

Toisessa vaihtoehdossa Sepantiestd johdetaan uusi kokoojakatuyhteys, joka yhdistyy Lassfolkintiehen.
Nykyinen Lassfolkintien ajoneuvoliittyma kt 68:lla muutetaan jalankulku- ja pyoraliikenteen liittymaksi.
Uudelta Sepantien kokoojakadulta johdetaan yhteys Barklarintielle, Barklarintien ja Roskullantien valille
osoitetaan uusi kokoojakatuyhteys ja mt 747 liittymat porrastetaan. Tassa vaihtoehdossa mt 747
pohjoispuolelle ei osoiteta lainkaan uutta asumista (kuva 10). Kuvassa 10 on esitetty mustalla
yhtenaisella viivalla uudet katuyhteydet ja harmaalla katkoviivalla vaihtoehtoiset katulinjaukset.
Mustalla katkoviivalla on esitetty uudet jalankulku- ja pydraliikenteen yhteydet seka punaisella rastilla
katkaistavat yhteydet.
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Kuva 10. Katuverkkovaihtoehto 2.
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Ramboll - Ala-ahtavén osayleiskaavan liikenneselvitys

4.2 Toimenpiteet kt 68:lla

Kt 68 ja mt 747 liittymadn vastakkaisella puolella sijaitseva yksityistieliittyma suljetaan ja porrastetaan
noin 200 m lanteen. Lassfolkintien liittyma katkaistaan ja liittymaan rakennetaan keskisaarekkeellinen
suojatie. Lassfolkintie jaa jalankulku- ja pyo6raliikenteen yhteydeksi. Liittyman yhteyteen jaa
bussipysakit ja pysakille osoitetaan liityntapysakdintialue polkupydérille ja mopoille. Nopeusrajoitus
lasketaan 60 km/h Lassfolkintien liittymasta itddnpain. Nopeusrajoituksen alkamiskohtaa voidaan
korostaa taajamaporttina esim. asettamalla keskisaarekkeelle valaistus ja/tai istutuksia. Kantatien
eteldpuolelle rakennetaan erillinen jalankulku- ja pyoratie Keskustieltd noin 1,6 km itdan pain.
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Kuva 11. Toimenpiteet kt 68:lla (1/3).

Kappelitien liittyma katkaistaan ja kantatiehen yhdistyva osuus jaa jalankulku- ja pyoratieksi.
Bussipysakit jaavat liittymaan ja niiden vélille rakennetaan saarekkeellinen suojatie. Barklarintien ja
uuden erillisen jalankulku- ja pyoératien valille esitetdaan 40 km/h nopeusrajoitusta. 40 km/h
rajoitusalueella jalankulku- ja pyo6ratiet ovat korotettuna, kuten nykyisinkin, mutta korotus tulisi korjata
siten, etta reunakiven korkeus on vahintaan 12 cm ajoradan pinnasta. Kun nopeustaso alenee, nakemiin
liittyvat ongelmat poistuvat mm. Barklarintien liittyman nakemaalue on riittdva nopeustasolla 60 km/h
ja tilanne paranee viela tasta nopeustasolla 40 km/h. Nykyinen suojatie koulun kohdalla poistetaan ja
tilalle rakennetaan alikulku. Alikulun molemmin puolin osoitetaan bussipysakit ja jalankulkuyhteydet
pysékeille. Ravasbackantien vastapainen ja viereinen maatalousliittyma suljetaan. (kuva 12)
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Kuva 12. Toimenpiteet kt 68:lla (2/3).

Roskullantien liittymdan esitetaan rakennettavaksi keskisaarekkeellinen suojatie, jonka jalkeen paattyy
60 km/h nopeusrajoitusalue. Nopeusrajoituksen alkamiskohtaa voidaan korostaa taajamaporttina esim.

asettamalla keskisaarekkeelle valaistus ja/tai istutuksia Punsarintien liittymaan jaisi bussipysakit
liittyman molemmin puolin. Mosantfolkintien liittyma esitetd@n porrastettavan 50 m lanteen ja

bussipysakit sailyisivat liittyman molemmin puolin. (kuva 13)
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Kuva 13. Toimenpiteet kt 68:lla (3/3).
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Ramboll - Ala-ahtavén osayleiskaavan liikenneselvitys

4.3 Mt 747 Liittymien porrastaminen

Liittyman porrastaminen vahentaa onnettomuuksien todennakdisyyttd, mikali sivuteiden liikenne on
vahintdan 5 % paatien liikkennemaardsta. Tassa paatien (mt 747) liikkennemaara on noin 1000 ajon/vrk,
joten sivutien liikennemaadra saisi olla korkeintaan 50 ajon/vrk, jotta porrastus ei olisi turvallisuutta
lisdava toimenpide. Seka Lassfolkintien etta Barklarintien liikennemaara tulee kasvamaan niiden varteen
osoitettujen uusien AP-alueiden mydéta, joten porrastuksiin tulee varautua osayleiskaavan tavoiteaikana.
Porrastus on suositeltavaa maaseudulla tehda vasen - oikea -porrastuksena ja porrastusvalin
mitoituksessa on hyva varautua mahdollisen oikeaankaantymiskaistan tarpeeseen.
Vasempaankadntymiskaistalle tai vaistotilalle ei liikenne-ennusteen mukaan ole tarvetta.
Oikeaankaantymiskaistan pituus on 1004+80+30=210 m. Lassfolkintien liittymadssa mt 747
pohjoispuolinen haara esitetadan kaannettavaksi n. 220 m vasemmalle. Barklarintien liittymassa mt 747
eteldpuolinen haara esitetaan kaannettavaksi n. 220 m oikealle, jolloin muodostuu my®és uusi
katuyhteys uudelle AP-alueelle.

5. Vaikutukset

5.1 Sujuvuus

Liikenne-ennuste laadittiin vuodelle 2040 kasvukerroinennusteena maanteiden osalta. Lisaksi
huomioitiin osayleiskaavassa osoitettavat uudet AP-alueet. Uusille AP-alueille on arvioitu sijoittuvan noin
250 uutta asukasta, mika tuottaa uutta liikennettd noin 250 ajon/vrk. Taman liikenteen on arvioitu

jakautuvan noin puolet Kt 68:lle ja puolet mt 747:lle. (taulukko 1, kuva 14)

Taulukko 1. Lilkenne-ennuste vuodelle 2040 yleisille teille.

2022 kerroin| 2040 |uusi maankaytts | 2040
kt68
lansi 5630 6421 6671
kevyet 5160 1,145 5908 250 6158
raskaat 470 1,09 512 512
kt68 itd 2850 3250 3375
kevyet 2600 1,145 2977 125 3102
raskaat 250 1,09 273 273
mt 747 1020 1123 1248
kevyet 810 1,105 895 125 1020
raskaat 210 1,084 228 228
Keskustie 770 795 825
kevyet 750 1,031 773 30 803
raskaat 20 1,072 21 21
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Ramboll - Ala-ahtavén osayleiskaavan liikenneselvitys

Kuva 14. Liikenne-ennuste vuodelle 2040.

Kuvan 15 nomogrammin mukaan kantatien 68 katuliittymien vasemmalle kaantyvien liikkennemaara
saisi nousta noin 230 ajoneuvoon vuorokaudessa ennen kuin olisi tarvetta vaistétilalle. Maantien 747
liittymien vasemmalle kaantyvien liikkennemaara saisi nousta noin 380 ajon/vrk:een ennen kuin olisi
tarvetta vaistotilalle. Katuliittymista ei ole liikennemaaratietoja, mutta arvion mukaan lilkennemaarat
jaavat edelld mainittuja vahaisemmiksi. Koska maantien 747 puolella kapasiteettia on enemman,
osayleiskaava-alueen liikenne voi jatkossa suuntautua enemman mt 747 kautta asuinalueille. Kt 68 ja
mt 747 t-liittymassa on nykyisin kanavointi ja vasempaankaantymiskaista. Osayleiskaava-alueen
liittymien sujuvuuden arvioidaan olevan hyva vielé ennustetilanteessakin. Keskittamalla asutusta
palveluiden laheisyyteen, asukkailla on mahdollista kayttaa arjen matkoilla ajoneuvoliikenteen sijaan
enemman jalankulkua tai pyoéraliikennetta, mika vahentaa autoliikenteen maaraa ja siten lisaa liikenteen
sujuvuutta. Rakennuslupien myéntaminen haja-asutusalueille on lilkenteen sujuvuuden nakdkulmasta
haitallista.
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Kuva 15. Vasempaankaantymiskaistan tarve t-liittymassa (Tiehallinto, 2001)
5.2  Turvallisuus

Lisdantyva liikenne heikentaa liikenneturvallisuutta. Esitetyt parantamistoimenpiteet erityisesti
kantatielld 68 parantavat liikenneturvallisuutta. Uudet jalankulku- ja pyoratiet parantavat
jalankulkijoiden ja pyoéraliikenteen turvallisuutta ja turvallisuuden tunnetta. Nopeusrajoitusmuutokset,
alikulku- ja suojatiemuutokset parantavat kantatien ylittéamisen turvallisuutta. Nelihaaraliittymien
porrastaminen parantaa ajoneuvoliikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Keskittdmalla asutusta
palveluiden léheisyyteen, voidaan toteuttaa turvallisia jalankulku- ja pyoéraliikenteen jarjestelyita
mahdollisimman monelle asukkaalle. Kun asuminen ja palvelut sijaitsevat Idhekkain, kaikkiin arjen
matkoihin ei tarvita valttamatta autoa, mika vahentaa autoliikennetta ja siten lisaa liikenteen
turvallisuutta. Rakennuslupien myéntaminen haja-asutusalueille on liikkenneturvallisuuden nakdkulmasta
haitallista.

5.3 Kestava kehitys

Katuverkon yhteyksien muutosten mydéta jalankulku- ja pyéréliikenteen reitit ovat usein autoliikenteen
reitteja lyhyempia ja suorempia. Jalankulku- ja pyoéraliikenneyhteyksien parantaminen kt 68 varrella ja
alueen sisaisilla yhteyksilla houkuttelee asukkaita valitsemaan auton sijaan polkupydran eri arjen
matkoilla, mika edistaa hiilineutraalisuustavoitteen saavuttamista. Keskittamalla asutusta palveluiden
laheisyyteen vahennetadn asukkaiden henkiléautoriippuvuutta ja siten mydés edistetaan
hiilineutraalisuustavoitteen saavuttamista. Rakennuslupien myéntaminen haja-asutusalueille on
liikenneturvallisuuden nakékulmasta haitallista.
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6. Yhteenveto

Liikenneselvityksen tarkoituksena on ollut tutkia osayleiskaava-alueen nykytilanteen ongelmia ja
selvittda osayleiskaavan aiheuttamia liikenteellisia vaikutuksia. Lisaksi tavoitteena on ollut kehittda
osayleiskaava-alueelle turvallinen ja toimiva sisdinen katuverkko, joka kestaa uusien asuinalueiden
myodta kasvavan liikenteen. Selvityksessa todettiin nykytilanteen ongelmien keskittyvan kantatielle 68,
jossa nykyisen 60 km/h nopeusrajoituksen tueksi ei ole helposti havaittavia elementteja. Liian suuret
nopeudet aiheuttavat ongelmia niin liittymissa kuin jalankulku- ja pyoraliikenteen ylityksissa. Nykyinen
alueen sisdinen katuverkko on rakentunut maantieyhteyksien varaan, eika alueen sisédllé paikasta
toiseen paase valttamatta joutumatta poikkeamaan maantieverkolle. Osayleiskaavan myoéta lisaantyva
liikkenne kuormittaisi ennestadn hankaliksi koettuja liittymia. Asuinalueen liikenne lannen suunnasta
keskittyy suurimmaksi osaksi kantatielle 68. Uusien asuinalueiden sijoittuminen alueen pohjoisosaan
muuttaa lilkenteen suuntautumista hiukan enemmaé&n maantien 747 puolelle.

Selvityksessa on esitetty kaksi vaihtoehtoista katuverkkoa alueelle. Ensimmaisessa vaihtoehdossa
alueen lapi on linjattu uusi kantatien 68 suuntainen kokoojayhteys, joka liittyy maantiehen 747
Ytteresse ringvagenin liittymaan porrastettuna. Téma mahdollistaisi asutuksen maltillisen lisddmisen
myds mt 747 pohjoispuolella Ytteresse ringvagenin varressa, kun mt 747 nopeusrajoitusta laskettaisiin
40 km/h suojatieylityksen kohdalla. Toisessa vaihtoehdossa mt 747 pohjoispuolelle ei olisi mahdollista
osoittaa uutta asutusta, ja uusi kokoojayhteys muodostettaisiin Lassfolkintien ja Sepdntien valille, mika
mahdollistaisi Lassfolkintien nelihaaraliittyman purkamisen. Molemmissa vaihtoehdoissa on esitetty
maantien 747 nelihaaraliittymien porrastaminen mitoituksella, johon tarvittaessa mahtuu
oikeaankdantymiskaista.

Koko alueen liikenneturvallisuuden kannalta ensisijaista olisi toteuttaa kantatien 68 toimenpiteet, joista
tarkeimpana olisi koulun kohdan jalankulku- ja pydraliikenteen alikulku, seka erillinen jalankulku- ja
pyoratie kantatien 68 etelapuolelle nykyisesta vdyldasta lanteen Keskustielle saakka. Nelihaaraliittymien
purkaminen ja sisdisen katuverkon kehittaminen voi toteutua asutuksen laajentumisen myota
pidemmalld aikavalilla.

Kun kaikki esitetyt parantamistoimenpiteet on toteutettu, alueen liikenteen sujuvuus ja turvallisuus
paranevat. Alueelle on mahdollista osoittaa my6s osayleiskaavassa esitettyd enemman
asuinrakentamista, mutta se edellyttda tarkempia tietoja nykytilanteen liikennemaarista ja liikenteen
suuntautumisesta ja sen varmistamisesta, etta kantatielld 68 ei tarvita vasempaankaantymiskaistoja.
Kantatielta 68 vasemmalle kdaantyvan liikenteen maara voi olla kussakin liittymdssa enintaan 230
ajon/vrk, etta kaantymiskaistaa ei tarvita. Esitettyjen toimenpiteiden myo6ta voidaan edistdaa myos
kestavan kehityksen tavoitteita, kun jalankulku- ja pyoraliikenteen reitit ovat tulevaisuudessa monissa
kohdin suorempia ja lyhyempia kuin ajoneuvoliikenteen reitit, mika kannustaa kayttdamaan naita
vahapaastoisia kulkumuotoja. Asutuksen keskittdminen palveluiden Iaheisyyteen tukee seka
liikenneturvallisuuden, sujuvuuden, etta kestavan kehityksen tavoitteita, ja sen vuoksi rakennuslupien
myoéntaminen haja-asutusalueille ei ole suotavaa.
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