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1. INLEDNING

Pedersdre kommun borjar planlagga for en ny skola for arskurserna 1—6 i Bennas centrum. Det ar
tankt att den nya skolan ska ha utrymmen for eleverna fran skoldistrikten A1 och A8. Den
nuvarande skolan i Bennis centrum stiangs pa grund av problem med inomhusluften och Ostenso
byskola dras in. Den nya skolan som ska planlaggas placeras vid Skrufvilagatan pa tomten som &r
utmarkt med roétt (figur 1).

Figur 1. Den nya skolans lage vid Skrufvilagatan.

I det har arbetet utreds hur planlaggningen av den nya skolan paverkar trafiken i skolans
naromrade samt pa skolvagen for den kommande skolans elever. P& basis av utredningen kan
planlaggaren reservera behovliga omraden i detaljplanen for bl.a. skolans servicetrafik och
ledsagartrafik samt under planprocessens gang ge information till intressenterna, t.ex. till
elevernas foraldrar om skolvagar som andras och till dem som bor i naromradet om andra
konsekvenser for trafiken till foljd av detaljplanen. Utgaende fran utredningen presenteras
behovliga atgarder for att forbattra sakerheten i skolans naromrade och pa skolvagarna. Om det
inte gar att trygga skolvagens siakerhet med olika atgarder eller om kostnaden for en enskild
atgard blir for stor, blir det aktuellt att ifrdgavarande elever ska erbjudas skolskjuts.

I lagen om grundlaggande utbildning 32 § anges i vilka situationer och fér vem skolskjuts ska
ordnas. Om en elev i grundlaggande utbildning eller tillaggsundervisning har langre skolvag an
fem kilometer har eleven ratt till avgiftsfri skolskjuts. En elev i grundlaggande utbildning,
tillaggsundervisning eller forskoleundervisning har ratt till avgiftsfri skolskjuts aven da
ovannamnda skolvig med beaktande av elevens alder och andra forhallanden ar for svar,
betungande eller farlig for eleven. |1 Pedersére har man dessutom bestamt att gransen for
skolskjuts for elever i arskurs 1-2 ar tre kilometer.

Vid beslut om skolskjuts kan man ta hjalp av Koululiitu for att bedéma skolvagens farlighet.
Koululiitu ar en berakningsmetod for att utgdende fran vagarna och trafiken uppskatta ett index
(risktal) som beskriver hur farlig vagen ar. Risktalet bestams med hjélp av 13 variabler.
(Trafikskyddet, 2020)
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2. NUVARANDE SITUATION

2.1 Markanvandning och trafik pa planomradet

Omradet som har reserverats som tomt for den nya skolan ligger vid Skrufvilagatan och ar for
narvarande en odlad &ker. Skoltomten omges av akeromraden i 6ster, vaster och norr. | séder
finns kommunal service, bl.a. fér aldringar. Resten av det omedelbara naromradet ar
smahusbebyggelse och kommunens service i centrumomradet. (figur 2).

Figur 2. Den nya skolans naromrade anvands framst for odling och smahusbebyggelse.

Trafikmangderna pa gatorna i naromradet ar for narvarande sma. Vid Skrufvilagatan finns
kommungarden och ett servicehus for aldringar. De har funktionerna ger upphov till stérsta delen
av den nuvarande trafiken pa gatan. Utgdende fran antalet parkeringsplatser bedéms att
trafikmangden pa gatan vid anslutningen till Mjolvagen ar cirka 400 fordon/dygn och vid
Kvarnbacksvéagens anslutning cirka 200 fordon/dygn. For de allmanna vagarna erholls
trafikmangderna fran Trafikledsverkets karta 6ver trafikmangder och de presenteras i figur 3.
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Figur 3. Trafikmangder pd omradets allmanna vagar 2019, (Karta dver trafikmangder, Trafikledsverket).

I bilaga 1 presenteras gatunatets hierarki i nuldget. Den regional matargatan ar Vasavagen, som
gar fran riksvag 8 till landsvag 741. Den lokala matargatan Mjolvagen ar ansluten till Vasavagen,
och fran Mjolvagen finns ocksa en forbindelse till landsvag 741. Vid anslutningen ar av
trafiksakerhetsskal (motorfordonstrafik forbjuden) endast korning till fastigheterna tillaten (figur
4). Vid anslutningen forekommer det dock fortfarande ocksa mycket genomfartstrafik.

Figur 4. Kérforbud vid Mjélvagens anslutning till landsvag 741.

Skrufvilagatan ar en tomtgata som i dster ar ansluten till Mjélvagen, och i vaster slutar vid en
gang- och cykelvag. Ovriga gator i naromradet 4r ocksd tomtgator. LAngs Kvarnbacksvagen finns
en direkt forbindelse fran Vasavagen till Skrufvilagatan. Gang- och cykelvagar finns langs
Vasavagen och Finnasbackavagen. Fran Skrufvilagatan finns en gang- och cykelvag till
Svedjegrand, fran Flakasgrand till Kvarnbacksvagen och fran Svartnashagavagen till
Svedjekullavagen.
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2.2 Problemstallen
2.2.1 Intraffade olyckor

Figur 5 visar olyckor som kommit till polisens kannedom under aren 2014—2018. Med gront
anges olyckor som lett till egendomsskador och med blatt olyckor som lett till personskador. Inga
olyckor med dodlig utgang har intraffat pA omradet under den har tidsperioden. Inga olyckor som
drabbat fotgangare eller cyklister har heller rapporterats under den har perioden, men tva
mopedolyckor har intraffat. 1 data dver olyckorna framtrader flera olyckor som skett i
Bennasvagens riktning. De vanligaste av dem &r singelolyckor, svangningsolyckor och
korsningsolyckor.

Pannainen =
o =

Figur 5. Olyckor som kommit till polisens kdannedom under aren 2014—2018 (olyckor i vagtrafiken p& kartan,
Ramboll).

2.2.2 Kanda problemstallen fran tjanstemannens synvinkel

Figur 6 visar stallen som enligt de kommunala tjansteméannen ar problematiska i skolans
naromrade och pa elevernas skolvagar. De allvarligaste problemen anges med rétt och lindrigare
problem med svart. Forstevagen samt avsnittet mellan Sursikvagen och Bjérkholmsvagen anses
vara farliga for fotgangare och cyklister p& grund av fordonstrafiken. Utéver dessa anses ocksa
Nyhallavagen vara problematisk, fastan den inte &r utmarkt pa kartan.

De allvarligaste bristerna nar det géaller sdkerheten finns vid bada andarna av Sursikvagens
underfartstunnel, vid korsningen mellan Sursikvagen och Sursikgrand, vid korsningen mellan
Vasavagen och Finnasbackavagen samt da Bennasvagen ska korsas vid Nyhallavagens anslutning.
Med tanke pa den nya skolan saknas ocksa en gang- och cykelvag fran norra delen av Mjolvagen
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till Skrufvilagatan samt fran 6stra andan av Skrufvilagatan fran Mjélvagen till den nya skolans
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Figur 6. Omradets allvarligaste problemstéllen enligt kommunens tjansteman.
2.2.3 Nuvarande problemstéllen enligt invanarna

For invanarna ordnades en workshop pa varvintern 2017. Dar fick de marka ut farliga eller daligt
fungerande stallen pa kartan. 1 figur 7 finns utmarkt med gult stallen som invanarna anser ar
farliga for fotgdngare och cyklister och med rétt allmant trafikfarliga stéllen. De problemstallen
som tydligast framkom med tanke p& fotgangare och cyklister var vid Sursikvagens underfart,
Skrufvilagatans anslutning till Mjoélvagen samt korsningen mellan Vasavagen och
Finnasbackavagen. P4 gang- och cykelvagen anses det finnas problem pa Bennasvagen pa
avsnittet riksvag 8—Svartnashagavéagen. | norra andan av Tallbackavagen anses det finnas behov
av en cykelvag. Trafikmassigt farliga stillen anses allmant vara bl.a. Bennasvagen pa avsnittet
mellan Svartnashagavagen och Sursikvagen, Sursikvagen, korsningen mellan Finndsbackavagen
och Nyjalovdgen samt korsningen mellan Finnasbackavéagen och Tallbackavagen.

I november 2019 ordnades ocksa ett diskussionsmote dar man diskuterade med foraldrarna till
eleverna i Ostens6 och Bennas skolor om hur trafiken till en eventuell ny skola i Bennas ska
ordnas. D& togs delvis samma omstandigheter upp som vid den tidigare workshoppen, bl.a.
otrygghet for fotgangare vid Sursikvagen och Bjorkholmsvagen, Sursikvagens underfart under
riksvagen och korsningen mellan Nyhallavagen och Bennésvagen. Enligt férdldrarna till eleverna i
Ostensé borde en gang- och cykelvag byggas vid Vassholmsvagen.
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Figur 7. Trafikfarliga eller daligt fungerande stallen enligt invanarna
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2.2.4 Koululiitu-analys

For att kartlagga sakerheten pa skolvagarna granskades de allmanna vagarna med Koululiitu-
programmet. Figur 8 visar ett utdrag ur de data som programmet producerar. Programmet
klassificerar vagarnas delar som trygga eller otrygga enligt elever av olika alder. Nar det galler att
korsa vagen stammer klassificeringen inte direkt utan granskningen gérs manuellt med hjalp av
olika tabeller.

B inte for nagon
k1

-

| e

T —-

Figur 8. Kartutdrag ur Koululiitu-programmet.

Forstevagen i riktning vasterut fran riksvagen kan vara otrygg for elever i arskurs 1 och efter
Forstevagen 69 kan vagen vara otrygg for elever i arskurs 4 och yngre. Bennasvagen i riktning
mot Jakobstad har inte klassificerats som otrygg for elever i arskurs 1, eftersom det finns en
cykelvag langs vagen. D& vagen ska korsas har risktalet dock beraknats till 272 (kan vara otrygg
for elever i arskurs 6). Trafikmangden pa vagen ar narmare 6000 fordon/dygn, sa det kan vara
otryggt for elever i arskurs 6 och yngre att korsa vagen for att komma till cykelvagen eller
busshallplatsen. Borjan av Nyhallavagen &r inte otrygg for elever i arskurs 1, men efter
Katterndleden kan den vara otrygg for elever i arskurs 2 och yngre.

Att korsa Bennasvagen vid Nyhallavagens anslutning ar det farligaste stallet att korsa vagen pa
elevernas skolvagar. Vagens risktal ar 229 (kan vara otrygg for elever i arskurs 3). Risktalet
ligger bara 1 poang under gransvardet for arskurs 4. Risktalet beskriver tryggheten i vagens
riktning. For situationer da man ska korsa vagen gors en granskning av egenskaperna i tabell 1.
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Enligt tabellen ar risktalet for att korsa vagen antingen mindre eller stérre an risktalet i vagens
riktning. P& Bennasvagen okas otryggheten for dem som ska korsa vagen speciellt pa grund av
trafikmangden samt méangden tung trafik. Darfor kan det anses otryggt att korsa vagen
atminstone for elever i arskurs 4 eller 5 och yngre. Trafikmangden ar 2391 fordon/dygn och
andelen tung trafik ar cirka 10 %.

Tabell 1. Bedébmning av hur otryggt det ar att korsa vagen.

Véagklass

Trafikmangd i medeltal under
ett vardagsdygn (AMVD)
Trafikmangd, andelen tung
trafik

Siktprocent 300 m

Tid

Hastighetsbegransning

Hastighetsbegransning

Belysning

Annat

2.2.5 Sammandrag av problemstéallen

Den nya skolans lage avgér omradet utanfor vilket elever av olika alder ska skjutsas till skolan.
Skolskjutsgranserna i Pedersore ar 3 km for arskurs 1-2 och 5 km for arskurs 3—6. Avstanden 3
km och 5 km fran den nya skolans tomt framgar av figur 9. Skolskjutsomradena paverkas
dessutom av skoldistriktens gréanser.
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Figur 9. Med blatt anges omrade inom 3 km avstand fran den nya skolan och med gront omrade med mindre an 5
km avstand fran den nya skolan.

De allvarligaste problemstallena med tanke pa skolvagens trygghet innanfoér granserna i figur 9
ar med beaktande av uppgifterna om olyckor, koululiitu-bedémningen samt kommuninvanarnas
och tjanstemannens asikter foljande:

e P& Sursikvagen bada dndarna av underfartstunneln, dalig sikt, for hoga hastigheter

e Sursikvagen, i synnerhet Sursikgrands anslutning, mycket trafik, elever ska korsa vagen

e Forbindelsen fran Sursikvagen till Bjorkholmsvagen, bussar pa vag norrut anvander gatan,
elever ror sig pa samma vag

e Korsningen mellan Vasavagen och Finndsbackavagen, trafikmassigt otydlig

e Attt korsa Bennasvagen vid Nyhallavagens anslutning, landsvagstrafik och sma elever

e Mjolvagen pa avsnittet Bennasvagen—Skrufvilagatan, gang- och cykelvag saknas

e Skrufvilagatan pa avsnittet Mjélvagen—den nya skoltomten, gang- och cykelvag saknas

e Skrufvilagatans anslutning till Mjélvagen, 6vergangsstille saknas

e Bennasvagen pa avsnittet Svartnashagavagen—Sursikvagen, livlig trafik vid rusningstid,
busshallplatser, inga 6vergangsstallen, l1angt avstand till underfarten

e Finnasbackavagens och Nyjalovagens korsning, trafikmassigt farligt stalle, dalig sikt

e Forstevagen, smal, krokig viag med hoga hastigheter, sma elever

e Bennasvagen pa avsnittet riksvag 8—Sandoviagen, svart att korsa vagen for att na
cykelvagen eller busshallplatserna
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2.3 Trafikrakning pa Sursikvagen

I samband med den har trafikutredningen gjordes en trafikrakning pa Sursikvagen mandag 2.3 —
mandag 9.3.2020 pa den plats som anges i figur 10. Trafikrakningen gjordes med mataren
Viacount Il som gav information om trafikmangden p& gatan (fordon/dygn) per fordonstyp samt
korhastigheter. Avsikten ar att man med trafikrdkningens hjalp ska kunna bedéma hur tryggt det
ar att korsa Sursikvagen.

Figur 10. Platsen for trafikrakningen pa Sursikvagen anges med blatt pa bilden.

Resultatet av trafikrakningen blev att den genomsnittliga trafikmangden pa Sursikvagen var cirka
1900 fordon/dygn. Figur 11 visar trafikvariationen under hela berédkningstiden. Den livligaste
dagen var torsdagen, da hela dygnets trafikmangd var cirka 2300 fordon/dygn. Vardagarna var
betydligt livligare an veckoslutet. Pa vardagarna syns en tydlig topptimme pa morgonen cirka kl.
8 och péa eftermiddagen en langre period med rusningstrafik, som ar som livligast cirka kl. 16. Pa
eftermiddagen borjar trafiken bli livligare redan cirka kl. 13, men de minsta eleverna, vilkas
skoldag slutar tidigt, drar nytta av den har lugnare perioden i trafiken. Vid Sursikgrand ar ett
viktigt stalle dar eleverna ska korsa Sursikvagen. Trafikmangden ar mindre pa det har stallet an
vid matpunkten, eftersom en stor del av trafiken gar till affaren.
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Figur 11. Trafikens tidsvariation under hela réakningsperioden.

Pa Sursikvagen ar hastighetsbegransningen 40 km/h. Matpunkten ligger ganska nara
anslutningen till Bennésvéagen, vilket innebar att hastigheterna i den ena riktningen inte ar sarskilt
hoga. Pa fredagarna, som i fraga om trafik ar den nast livligaste veckodagen, ar hastigheterna
ocks& hogre. Av alla fordon som passerade rakningspunkten pa fredagen kérde 7,16 % med for
hog hastighet. Fordonens medelhastighet var dock endast 31 km/h. I riktning fran Sursikvagen
mot Bennasvagen korde 9,21 % med for hég hastighet och medelhastigheten var 33 km/h.
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Figur 12. Fordonens hastigheter p& Sursikvagen fredagen den 6.3.

Med tanke pa trafiksakerheten verkar medelhastigheten inte problematisk, men & andra sidan var
det 162 fordon som pa fredagen korde éver 40 km/h och darfor orsakade allvarlig fara for
fotgdngare som ska korsa vagen (figur 13). Sursikgrand ar ett viktigt stalle dar eleverna ska
korsa Sursikvagen. Hastigheten for den trafik som ska kora rakt ar pa det har stallet sannolikt

hogre &n vid méatpunkten.
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Figur 13. Sannolikheten for dodsfall om en bil kolliderar med en fotgangare.
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3. ATGARDER

3.1 Skolans gardsomrade

Har presenteras atgarder och utrymmesreserveringar som behovs for att den nya skolans elever
och personal tryggt ska kunna rora sig och att servicetrafik och ledsagartrafik ska kunna ske pa
tomtomradet och pa gatuomradet strax intill. I bilaga 2 anges platsen for taxi- och ledsagartrafik
vid skolan. Dimensioneringen ar baserad pa det uppskattade antalet elever som far skolskjuts sa
att fyra taxibilar som var och en rymmer cirka 10 personer racker till for att skdta skolskjutsarna.
Pa platsen for ledsagartrafik finns dessutom parkeringsutrymme for foraldrar som skjutsar sina
barn till skolan med bil. P& platsen for ledsagartrafik ryms ocksa en 15 m lang buss, da det inte ar
nagon annan trafik dar. D& bussen ska kéra bort maste den backa en gang for att rymmas att
svanga. For servicetrafiken samt personalens parkering foreslas ett inhagnat omrade vaster om
skolan. Elever som kommer till skolan fran vaster och soder styrs till skolgarden langs
servicegardens kant och elever fran éster kommer langs skolbyggnadens dstra gavel. Eleverna
som kommer med skolskjuts eller blir skjutsade med bil styrs langs kanten av skolbyggnadens
Ostra gavel till skolgarden. Pa sa sitt behover eleverna inte korsa service- och parkeringstrafiken.

3.2 Skolans naromrade

I figur 15 anges med symboler vilka atgarder som behovs pa Mjélvagen pa grund av den nya
skolan. Vid vastra kanten av Mjélvagen vid kommungarden byggs en upphéjd gang- och cykelvag,
parkering framfor byggnadernas dorrar forbjuds, vid gatan malas 2 bilplatser ocksa pa
kommungardens sida. P& en kort stracka blir korbanan 4,3 meter bred. P& avsnittet
Bennasvagen—Skrufvilagatan dndras Mjolvagen till en ganska smal gardsgata eller till en cykelvag
dar servicetrafik ar tillaten och dar olika trafikformer ror sig p4 samma utrymme. For
fordonstrafiken galler max 20 km/h och endast kdrning till tomterna ar tillaten. Mjolvagens
anslutning till Bennasvagen stangs av. Pa det har avsnittet blir det darefter mycket litet trafik. 1
bérjan av gardsgatuavsnittet byggs en avsmalning eller upphojning som skapar en visuell
andringspunkt i gaturummet. Vid Skrufvilagatans anslutning till Mjélvdgen byggs ett upphéjt
overgangsstalle over Skrufvilagatan som forlangning av den upphéjda gang- och cykelvagen langs
Mjélvagen.

Figur 14. Upphojd gang- och cykelvag samt parkeringsplatser utanfor kommungarden.
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Figur 15. Atgarder pa Mjolvagen.

I figur 16 anges med symboler vilka atgarder som behovs pa Skrufvilagatan och
Kvarnbacksvagen. Langs Skrufvilagatans norra kant pa avsnittet Mjolvagen — den nya skoltomten,
byggs en gang- och cykelvag. Vid Kvarnbacksvagens anslutning malas ett évergangsstille pa
Skrufvilagatan. Dessutom foreslas att en i planen foreslagen gang- och cykelvag ocksa ska
byggas frdn Nygardsgatan till Skrufvilagatan for att minska behovet av att ta en genvag genom
Pedersheims tomt. Férbindelsen kan byggas exempelvis som en grusad vag som ska underhéllas
vintertid. Alternativt foreslas att ett 6vergangsstalle som ar upphdjt eller att en trafikrefug byggs i
mitten pa Vasavagen vid Svedjekullavagens anslutning.

Kvarnbacksvagen stangs av for fordonstrafik fran Nygardsgatans anslutning. P& s& satt hindras
ondodig genomfartstrafik, bl.a. ledsagartrafik till skolan genom bostadsomradet, och samtidigt blir
trafiken p& Kvarnbacksvagen lugnare, da elever kommer att rora sig dar. Avstangningen sker
genom att kérbanan avsmalnas till 3,5 meters bredd och far marken som anger gang- och
cykelvag. Vid behov placeras betonggrisar, en bom eller dylikt ut. Den har atgarden behdéver inte
genomforas innan skolan byggs, utan den kan vidtas vid behov, om genomfartstrafiken borjar
stora dem som bor i omradet.
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Figur 16. Atgarder p& Skrufvilagatan och Kvarnbacksvagen.
3.3 Skolvagar
3.3.1 Gatunat

I figur 17 anges med symboler vilka atgarder som behovs pa Finnasbackavagen.
Finnasbackavagens anslutning till Vasavagen upplevs som trafikmassigt otydlig. Med tanke pa
skolvagarna ar utmaningen i den har anslutningen dvergangsstallet éver Vasavagen samt
eventuellt for hoga hastigheter i Vasavagens riktning och anslutningens lage i en kurva. Som
forsta atgard foreslas en lokal hastighetsbegransning pa 20 km/h pa anslutningsomradet samt ett
marke som varnar for barn. Som framtida atgard kunde man bygga en upphojd anslutning har
liksom vid de tva foljande anslutningarna vid Vasavagen. Sikten ar dalig vid Finnasbackavagens
och Nyjalovagens korsning. Det ar lite trafik i Nyjalovagens anslutningsgren. STOP-marke foreslas
vid Nyjalovagen och trad borde tas bort inom siktomradet.

Figur 17. Atgarder p& Finnasbackavagen.
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Forbindelsen fran Sursikvagen till Bjorkholmsvagen ar en vanlig rutt for bussar som kor norrut
fran Sursik skola, fastan busstrafiken enligt anvisningarna ska kéra langs Sursikvagen och
Bennasvagen till riksvag 8. P& samma vag ror sig elever som bor pa Katternoleden och ar pa vag
till Sursik. (For elever till den nya skolan ar den har rutten inte lamplig pa grund av busstrafiken
pa Sursikvagen.) Det foreslas att anslutningen far ett marke som anger fordonstrafik forbjuden
for busstrafik i riktning norrut. Samma marke behovs ocksa vid anslutningen till
Bjorkholmsviagen. For manga elever i Ostensé kommer den nya skolvagen att g& via gang- och
cykelvagen langs riksvagen och den korsar Sursikvagen intill underfartstunneln. Vid tunnelns
andar ar det dalig sikt, och bade fordonstrafiken och cyklisterna samt mopedisterna haller hoga
hastigheter. (figur 18) Hastigheterna i bada riktningarna borde sankas. Det foreslas en skarning
av jordvallarna for att forbattra sikten i syddstra hornet av korsningen mellan Sursikvagen och
cykelvagen. P& Sursikvagen ska det dessutom laggas upp ett trafikmarke som varnar for cyklister
aven for dem som kommer fran sydost. Det foreslas ocksa att den daliga sikten norr om
riksvagen ska forbattras genom skarningar. Figur 19 visar siktomraden enligt
kommunikationsministeriets anvisningar. 1 figur 20 anges med symboler vilka atgarder som
behovs pa Sursikomradet.

Figur 18. Sursikvagens underfart under riksvag 8.

7

’
’

6.42

Figur 19. Siktomraden enligt kommunikationsministeriets férordning.
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Figur 20. Atgarder p& Sursikomréadet.

P& Sursikomradet ror sig mycket skolelever. De borde styras bort fran Sursikvagen dar i
synnerhet den omfattande busstrafiken orsakar farliga situationer. Med tanke péa skolvagarna
behovs atgarder speciellt vid Sursikgrands anslutning pa den plats dar elever i de lagre
arskurserna ska korsa vagen. Har foreslas ett 6vergangsstille med en trafikrefug i mitten (ca 3
m) forsett med blinkljus. Ett upphojt 6vergangsstalle kommer inte i frdga pa grund av
busstrafiken. Férbindelsen fran Sursikgrand till cykelvagen langs riksvagen kraver ocksa en
klargorning vid parkeringsomradet. (figur 21) Det foreslas att det nordligaste
parkeringsomradets anslutningar tas bort och att den upphdjda gang- och cykelvagen forlangs
langs parkeringsomradet anda till cykelvagen som gar langs riksvagen. Vid anslutningarna marks
Overgangsstallena ut. Cykelvagen osterut fran Sursikgrand langs riksvagen ar en del av skolans
interna trafiknat. P& det har avsnittet borde cykelvagen avskiljas strukturellt exempelvis med
limmade kantstenar.
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Figur 21. Atgarder vid Sursikgrand.

3.3.2 Vagnat

Forstevagen, landsvag 7492, ar en smal och krokig vag med en hastighetsbegransning pa 80
km/h (figur 22). De sma eleverna rér sig pd samma vag som fordonstrafiken. Det ar sannolikt en
for dyr l6sning att bygga en gang- och cykelvag, eftersom antalet elever ar litet. For att trygga
skolvagen for de elever som ror sig pa kérbanan borde vagens hastighetsbegransning sankas till
50—60 km/h inom mindre &n 5 km avstand fran den nya skolan och vid vagen borde det laggas
upp tavlor som visar hastigheten, vilket bidrar till att hastighetsbegransningen battre foljs. Om
det inte gar att sanka hastighetsbegransningen borde eleverna far skolskjuts.
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Figur 22. Atgarder vid Férstevagen.

P& Bennasvagen finns flera problemstallen pa elevernas skolvag. Det farligaste stéllet pa
Bennasvagen ar Nyhallavagens anslutning, dar elever som kommer fran Nyhallavagen borde ta
sig over till andra sidan av Bennasvagen. | figur 23 anges alternativa atgarder med symboler.
Hastighetsbegransningen pa Benndsvagen pa det har stallet ar 80 km/h. Genom att sanka
hastighetsbegréansningen till 50—-60 km/h blir det kalkylmassigt tryggare for eleverna att korsa
vagen, men for en fotgangare ar en hastighet p& 50-60 km/h fortfarande livsfarlig vid en
kollision. Hastighetsbegransningen borde sankas pa hela avsnittet Nyhallavagen—Sursikvagen. Vid
anslutningen finns for narvarande inget 6vergangsstalle, eftersom det inte uppfyller kraven pa ett
overgangsstalle pa grund av trafikmangd, hastighetsbegransning och antal fotgangare.
Trafikmangden &r cirka 2300 fordon/dygn. Enligt nuvarande uppgifter finns det i framtiden 3
elever som har sin skolvag héar. En 16sning som skulle passa in i landsvagsmiljon ar en underfart.
Den borde byggas sa att den kan anvandas ocksa av tatortens interna fordonstrafik som ska
korsa Bennasvagen. En alternativ atgard vore att bygga en cykelvag pa nordéstra sidan om
Bennasvagen, fran Nyhallavagen till den befintliga underfarten dar det ar tryggt att ta sig till den
nya skolan, d&ven om det blir en liten omvag. Cykelvagen som borde byggas ar cirka en kilometer
lang. Vid jarnvagsbron ar det trangt, men en upphojd cykelvag kunde eventuellt g& att bygga.
Kostnaderna for de har atgarderna blir hoga i forhallande till antalet elever. En elev frdn omradet
vid Nyhallavagen omfattas av skolskjuts enligt kilometergransen. Med samma taxiskjuts gar det
att kostnadseffektivt skjutsa ocksa tre andra elever med hanvisning till farlig skolvag.
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Figur 23. Nyhallavagens anslutning till Bennasvagen.

Vid Bennasvagen pa avsnittet riksvag 8—Sandovagen finns en cykelvag vid vagens vastra kant.
For de elever som bor pa 6stra sidan av vagen innebar det en stor risk pa skolvagen att korsa
vagen. Hastighetsbegransningen pa vagen ar 80 km/h och trafikmangden ar éver 5000
fordon/dygn. Fran det har hallet ar det, enligt vad man nu vet, inga elever som kommer att ga i
Bennas nya skola. | varje fall verkar det inte meningsfullt att genom fysiska atgarder gora det
tryggt att korsa vagen, eftersom det ar fraga om sa fa fall, utan skolskjuts ar ett battre alternativ.

Bennasvagen pa avsnittet Svartnashagavagen—Sursikvagen upplevs som farlig med tanke pa
trafiken och vid rusningstid ar den trafikmassigt belastad. Pa det har avsnittet finns
busshallplatser dar skolelever eller personer pa vag till eller frdn arbetet kan ha behov av att
korsa vagen. Det har paverkar inte skolvagens trygghet for den nya skolans elever. Vid
hallplatserna finns inget 6vergangsstalle och underfarten ligger for langt borta for att det skulle
vara naturligt att anvdnda den. Hastighetsbegransningen ar 60 km/h. Anslutningen har
undersokts redan tidigare och det har bl.a. foreslagits en rondell. Det har stéllet har dock inget
samband med skolvagen for den nya skolans elever, sa inga atgarder foreslas har.

Behovliga atgarder i vagnatet ska diskuteras med NTM-centralen.
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3.4 Kostnader for atgarderna

I bilaga 3 finns en forteckning dver atgarder och prelimindra kostnader for dem. Noggrannare
planering av atgarderna ingar inte i utredningens uppdrag. For en del av problemstallena har
alternativa atgarder foreslagits. All kostnadsberakning har gjorts med kostnadsberaknings-
programmet FORE, sdledes beaktar berakningen inte sarskilt mycket de projektvisa

omstandigheterna.

22/27



Ramboll - TRAFIKUTREDNING FOR DETALJPLANEN FOR BENNAS SKOLA

4. KONSEKVENSER FOR TRAFIKEN

4.1 Skolans naromréade

Planlaggningen fér en ny skola vid Skrufvilagatan orsakar trafikméassiga konsekvenser i
naromradet genom okad trafik samt atgarder som behovs for att skolvagen ska bli trygg.
Fordonstrafiken 6kar d& elever ska skjutsas med taxi och andra elever eventuellt skjutsas av sina
foraldrar. Dartill kommer skolans servicetrafik; mat- och avfallstransporter samt underhall och
personalens kdrning till arbetsplatsen. Elever och personal som promenerar och cyklar till skolan
anses inte orsaka trafikmassiga olagenheter i skolans naromrade. Om ingen vinterunderhéllen led
byggs fran Nygardsgatan till Skrufvilagatan kan det uppsta en genvag genom Pedersheims gard
(figur 24).

Figur 24. Mojlig genvag genom Pedersheims gard.

| trafikalstringsberédkningen (tabell 3) ges en uppskattning av den trafik som den nya skolan ger
upphov till. Trafikalstringsberakningen ar baserad pa Finlands miljos publikation Liikennetarpeen
arviointi maankayton suunnittelussa (Kalenoja m.fl., 2008) (Uppskattning av trafikbehov vid
planering av markanvandning). Berakningen bygger pa den nya skolans dimensionering for 120
elever och en personal pa cirka 15 personer. For berakningen uppskattas skolans vaningsyta till
2000 m? vaningsyta. For grundskolor ar trafikalstringstalet 0,9 besokare per elevplats. |
berakningen beaktas dessutom fordelningen av fardsatt for eleverna (figur 25) och personalen
(figur 26), antalet elever som enligt uppgift ska skjutsas (tabell 2) samt servicekdrningarna
(figur 27). | elevernas fordelning av fardsatt har resor med kollektivtrafik éverforts till andra
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fardsatt, eftersom det ar kant att eleverna i arskurserna 1-6 skjutsas med taxi och det inte finns

nagon egentlig lokaltrafik.

6—12-aringar (hela arets medeltal)

Skolans lage

Fardsatt (andel av gjorda resor, %)

till fots | cykel personbil | kollektivtrafik | skolskjuts
Helsingforsregionen inkl. 49 15 20 8 9
influensomrade
Tammerfors och Abo stadsregioner | 38 8 22 4 7
Uledborg, Jyvaskyla, Kuopio och 34 28 18 8 12
Lahtis stadsregioner
Stadsregioner med 45 000-80 000 | 41 29 18 6 5
invanare
Stadsregioner med 20 000—45 000 | 33 25 22 4 16
invanare
Stadsregioner med mindre an 21 27 21 9 22
20 000 invanare

Figur 25. Fordelning av fardsatt for eleverna.

Regioner med mindre an 20 000
invanare

Fardsatt (andel

av gjorda resor, %)

till fots cykel personbil kollektivtrafik

I medeltal i hela regionen 9 13 78 0
Figur 26. Fordelning av fardsatt for personalen.
Tabell 2. Antal elever med skolskjuts.

Elever med skolskjuts

Antal elever i ak 4-6 med 6ver 5 km skolvéag 7

Antal elever i 3k 1-3 med 6ver 3 km skolvag 25

Totalt 32

skola eller studieplats

tunga trafikens trafikalstring

paketbilsbes6k/100 m? vy

lastbilsbesdk/100 m? vy

grundskola 0,05-0,10 0,01
yrkeslaroanstalt 0,10-0,15 0,01-0,02
gymnasium 0,05-0,10 0,01-0,02
yrkeshégskola 0,10 0,02-0,08
universitet 0,15 0,04

Figur 27. Trafikalstring av skolornas och studieplatsernas godstrafik (bes6k/dygn).
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Tabell 3. Berékning av trafikalstring.

Personalens antal 15| st

Elevantal 120 | st

Skolans vaningsyta (preliminar grov uppskattning) 2000 | m? vaningsyta
Trafikalstring 0,9 | besokare/elevplats
Bestkare 108 | st/dygn
Personbilarnas andel av fardsattet pa skolvagen for 6-12-aringar 22| %
Personbilarnas andel av fardsattet pa arbetsresor (personal) 78| %

Elevernas andel av bestkarna 89 | %

Personalens andel av bestkarna 11| %

Elever av bes6karna 96 | st/dygn

Personal av bestkarna 12 | st/dygn
Personbilsbesok 30,48 | besok/dygn
Taxibesok (4 taxibilar pa morgonen + 4 pa eftermiddagen) 8,00 | besok/dygn
Paketbilsbestk 0,05-0,1 | besok/100 m? vy
Lastbilsbestk 0,01 | besok/100 m? vy
Paketbilsbestk 2,00 | besok/dygn
Lastbilsbestk 0,20 | besok/dygn
Trafikméngd totalt 82 | fordon/dygn

Enligt berakningen av trafikalstring orsakar den nya skolan en trafikokning pa i genomsnitt 82
fordon/dygn. Den har trafiken bedoms fordelas pa naromradets nuvarande gatunat pa det satt
som presenteras i bilaga 4. En del av foraldrarnas ledsagartrafik gar via Kvarnbacksvagen till
Vasavagen, om den foreslagna avstangningen av Kvarnbacksvagen inte genomférs. | bilaga 5
presenteras det forandrade gatunatet, om de foreslagna atgarderna i kapitel 3 genomfors, och
den dkade trafikens férdelning éver det framtida gatunatet.

En eventuell avstangning av Kvarnbacksvagen orsakar forandringar i invanarnas invanda resrutter
och i vissa riktningar uppstar olagenheter till viss méan i form av omvagar. A andra sidan minskar
trafiken pa Kvarnbacksvagen. Forbindelserna for gang- och cykeltrafik forblir oférandrade och
tryggheten for de har fardsatten forbattras.

I planlaggningsprojekt kan trafikdkningen till foljd av nya funktioner férsamra den nuvarande
trafikens smidighet och sakerhet och 6ka trafikbullret. Trafikbkningen till féljd av detaljplanen foér
en ny skola i Bennas kan verka stor for dem som bor i naromradet, men de totala
trafikmangderna blir inte sa stora att de skulle forsamra trafikens smidighet eller sakerhet. |
gatumiljon ar hastigheterna laga, sé bullerpaverkan blir ocksd mycket liten. Dessutom sker all ny
trafik dagtid. De tider da skolan bérjan och slutar kan markas som en topp i trafiken. Under en
typisk topptimme ar trafikméangden cirka 10 % av hela dygnets trafikméngd. Den nuvarande
trafikmangden pa Skrufvilagatan bedémdes vara cirka 400 fordon/dygn vid anslutningen till
Mjolvagen. Da den nya trafiken laggs till, skulle den p& Skrufvilagatan bli cirka 500 fordon/dygn
eller 50 fordon/h under morgonrusningen och pa eftermiddagen da skolan slutar. En saddan
trafikméangd per timme anses inte orsaka smidighetsproblem vid anslutningen till Mjélvagen, om
den foreslagna atgarden att stanga av anslutningen till Bennasvagen genomfors och trafiken pa
Mjolvagens avsnitt Skrufvilagatan—Bennasvagen da blir mycket obetydlig.
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For skolan behovs en plats for ledsagartrafik pa Skrufvilagatan och en gang- och cykelvag langs
gatans norra kant. For de har atgarderna behovs mera gatuomrade som tas frdn tomterna som
gransar till gatan. Vid reservering av gatuomrade forséker man i man av mojlighet bevara de
planteringar som finns pa tomterna.

4.2 Skolvagar

Den andring som den nya skolan medfor i elevernas skolvégar blir ganska liten for de elever som
hor till Bennas skoldistrikt, eftersom den nya skolan ligger bara 300 meter fran den nuvarande
skolan. De elever som kommer frdn omradet séder om det omrade som avgransas av Vasavigen
och Stationsvagen maste i framtiden korsa Vasavagen, sa for deras sakerhet blir forandringen
negativ. De elever i skoldistriktet som bor norr om Vasavagen behoéver da inte mera korsa
Vasavagen, sa den totala inverkan pa sakerheten blir mycket liten. P& Vasavagen och vid
Nygardsgatans och Stationsvagens anslutningar finns upphdjda 6vergangsstallen.

For eleverna som hor till Ostenso skoldistrikt forandras skolvagen avsevirt. Totalt 26 elever
omfattas inte av skolskjuts och de maste lara sig en ny skolvéag till fots eller med cykel. Av dem ar
tre i arskurs 2 och de 6vriga i arskurs 3—6. Férandringen blir storst for de elever som tidigare fick
skolskjuts men i framtiden maste ga eller cykla till den nya skolan.

De elever som bor norr om riksvég 8 i Ostensbomradet ska instrueras att folja en ny rutt till den
nya skolan enligt figur 28. Atgarder for att forbattra séakerheten pd den har rutten har foreslagits
i kapitel 3.

Figur 28. Ny rutt till skolan for de elever som kommer frdn omradet norr om riksvagen.

Om nagon av de nodvandiga atgarder som foreslas i den har utredningen for att forbattra
sakerheten inte kan genomféras innan den nya skolan tas i bruk, kan en elev som bor "bortom”
ifrdgavarande problemstélle erbjudas skolskjuts.

26/27



Ramboll - TRAFIKUTREDNING FOR DETALJPLANEN FOR BENNAS SKOLA

5. SAMMANFATTNING

I den har trafikutredningen granskas hur den nya skolan som planlaggs i Bennas centrum
kommer att paverka trafiken och darigenom dem som bor i naromradet och elevernas skolresor. |
samband med planprocessen och med hjalp av den har trafikutredningens material kan
planlaggaren framlagga information till intressenterna, t.ex. elevernas féraldrar om férandrade
skolvagar och atgarder for att forbattra sakerheten, samt till dem som bor i naromradet om andra
konsekvenser for trafiken till féljd av planen.

Den tomt som granskats for skolan ligger i Bennas centrum, pa Skrufvilagatan. Tomten gransar
till Akeromraden pa tre sidor och pa en sida till gata. P& andra sidan gatan finns ett serviceboende
for aldre. 1 naromradet finns egnahemsboende och kommunens service i centrumomradet. |
naromradet och langs skolrutterna finns for narvarande flera problem med trafiksakerheten.
Skolan kommer dessutom att krava bl.a. en plats for ledsagartrafik och en gang- och cykelvag
langs Skrufvilagatan. Problemstéllena i vagnatet analyserades med programmet Koululiitu. |
samband med arbetet gjordes ocksa en trafikrakning pa Sursikvagen. Enligt den ar dygnstrafiken
under den livligaste vardagen cirka 2300 fordon/dygn. | hastighetsmatningarna noterades i nagon
man for héga hastigheter, vilket ar speciellt farligt da sma skolelever ska korsa vagen.

Med problemanalys faststalldes vilka atgarder som borde vidtas innan den nya skolan byggs for
att skolvagen ska vara trygg samt for att trafikolagenheterna for dem som bor i naromradet ska
minimeras. Atgarderna presenteras i bilaga 3. Den sammanlagda kostnaden fér &tgéarderna, om
minimiatgarderna genomfors, blir cirka 478 300 €.

Skolan bedoms ge upphov till ny trafik 82 fordon/dygn. Den férdelas 6ver gatunatet p& nagra
olika satt beroende pad om Kvarnbacksvagen stangs av eller inte. Trafikokningen ar totalt sett
relativt liten och bedéms inte orsaka problem med smidigheten p& naromradets vagnat.
Forandringen i skolresorna blir inte sarskilt stor for Bennas skolas elever, eftersom den nya skolan
placeras mycket nara den nuvarande skolan. Den storsta foérandringen berér Ostensé skolas
elever, som tidigare hade skolskjuts enligt kilometergrdnsen men i framtiden ska ta sig till skolan
till fots eller med cykel. Det ar viktigt att man, da den nya skolan tas i bruk, noterar att det kravs
information till eleverna om vilka nya rutter som rekommenderas dar atgarder for att forbattra
sakerheten har vidtagits.
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Bilaga 3. Kostnader for atgarderna

Problemstalle Problemets orsak Foreslagen atgard Kostnad
Skolans naromrade
1{Skruvfilagatans &nda |Smal, &ndgata, skolans Skjutstrafikplats och svéngplats 111 500,00 €
skjutstrafik
2|Skruvfilagatan mellan [Saknar GC-véag, saknar skyddsvég (Upphojd GC-véag, skyddsvag vid 189 900,00 €
Mjo6lvagen och nya vid Kvarnbacksvéagen och Kvarnbacksvagen och Mjdlvagen
skolans tomt Mj6lvagen
3|Kvarnbacksvagen Tomtgata, skolans skjutstrafik, |Kvarnbacksvagen stangs av fran 2900,00€
elever Nygardsgatan genom att kérbanan smalnas
av
4|Pedersheims fastighet [Genomgang genom garden GC-véags forbindelse fran Nygardsgatan till 58 500,00 €
Skruvfilagatan (t.ex. grusbelagd,
vinterunderallen vag)
5[Mj6lvégen mellan Passagetrafik, elever Bennasvagens anslutning rivs, gatan 4 600,00 €
Bennasvagen och smalnas av och marks som gardsgata, till
Skruvfilagatan gatans bdrjan placeras
hastighetsnedsankande objekt (t.ex.
farthinder eller avsmalning)
6{Mj6lvagen mellan GC-vég saknas vid Upphajd GC-vag byggs vid kommungarden 49 400,00 €
Skruvfilagatan och kommungarden
Vasavagen
Skolrutter
7|1 bada andorna vid Dalig sikt, hoga hastigheter Slanterna gors flackare vid frisiktsomraden 2 300,00 €
Sursikvégens samt trafikmérke som varnar for cyklister
underfartstunnel
8|Sursikvégens och Mycket trafik, vdgen korsasav  |Mittrefug, skyddsvég forsedd med 3900,00€
Sursikgrénds elever blinklampor
anslutning
9|Sursikgrénd Elever, trafik till hdgstadiets Upphajd GC-vag vid parkeringsomradets 22 200,00 €
parkeringsomrade kant
10|Riksvag 8:s GC-vag vid |Vagen ansluter till Sursik skolans |GC-véagen separeras fran servicetrafikens 21 100,00 €
Sursik skolans servicetrafik utan nagon rutt t.ex. med limmad kantsten
parkeringsomrade strukturell atskillnad, smaa
elever
11|Forbindelse fran Busstrafik, elever Korning med fordon férbjuden -trafikmérke 800,00 €
Sursikvégen till (géller bussar)
Bjorkholmsvégen
12|Vasavégens och Trafikmaéssigt oklart, skyddsvag |a) 20 km/h lokal hastighetsbegransning 2200,00€
Finnasbackavagens anvands av elever
anslutning
b) upphéjd anslutning 13 300,00 €
13|Finnasbackavagens och|Dalig sikt STOP-mérke, réjning vid frisiktsomradet 400,00 €
Nyjalévagens
anslutning
14|Bennasvagens Landsvéagstrafik, vagen korsas av [a) 50-60 km/h hastighetsbegrénsning 1300,00 €
évergang vid elever
Nyhallavagens
anslutning
b) underfart (ocksa for fordonstrafik) 468 900,00 €
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Bilaga 3. Kostnader för åtgärderna


c) GC-vég mellan Nyhallavigen och 277 400,00 €
Sursikvégen ca. 1000 m
15|F0rstevagen Smal, krogig vég, hdga a) GC-vags forbindelse 448 500,00 €
hastigheter, elever
b) Hastighetsbegransning + hastighetstavla | 10 200,00 €

Berakningens prisniva ar 105,04 (2015 = 100) och prisforteckningen ar daterad 10/2019.




TECKENFORKLARINGAR / MERKINTOJEN SELITYKSET:
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Gatunat i nulage och skolans trafik
Nykytilanteen katuverkko ja koulun tuottama liikenne
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Gatunat i framtid och skolans trafik
Katuverkko tulevaisuudessa ja koulun tuottama liikenne
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